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fithrer: Zur Kontrolle der Tiiren werden
die Kamerabilder iiber W-LAN auf

stand iibertragen.

Zugabfertigung durch den Triebfahrzeug-

den Monitor in den Fiihrer- N %

Zugzielanzeige Lautsprecher

[s41 &5 Ring

Stdkreuz dmin

Betriebszentrale

Zugmeldeanlage leitet betriebliche Daten weiter

Kamera mit
W-LAN funktion
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